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ROWEROWE

Srodowisko miejskie coraz bardziej cierpi wskutek motoryzacji. Dlatego inacze]j trzeba spojrzeé na naped mie-
$niowy, wykorzystujac nowe mozliwosci technologiczne. W kolejnych numerach PT prezentujemy artylat “Nowe
przekiadnie rowerowe” autorstwa dr. hah. Czestawa KOZIARSKIEGO oraz in2. Tomasza TRZASKACZA z Wydziatu
Mechanicznego Politechniki Wroclawskiej. Nieznaczne skroty i srédtytuly pochodzg od redalkcji.

Rower wraca do task? )

Ludzkie miesnie sa najkorzystniejszym napedem pod wzgledem
ekologicznym. Jednak czlowiek nie zawsze ma ochote na wysitek i
nieraz skorzystatby w czasie jazdy, np. rowerem, z dodatkowego zro-
dta energii, np. elektrycznego lub inercyjnego. Bezwiadniki trudno
jednak wykorzysta¢ w lekkim pojezdzie napedzanym sita migsni ludz-
kich. Mogg one natomiast znacznie poprawi¢ ekonomie i zmniejszy¢
ucigzliwosé uzytkowania pojazdéw spalinowych (tu autorzy powo-
fuja sie na wynalazki PL 158734, 158735,158737,159483,150484
— przyp. red.).

Do zmniejszania wysitku miesni w pojazdach najlepszy jest na-
ped elektryczny silnikami o matej mocy. Silniki te mogg by¢ zasila-
ne z niezbyt ciezkich akumulatoréw, fatwo wymienialnych. Moga
by¢ one dotadowywane za pomoca tzw. hamowania odzyskowe-
go, ogniwami fotoelektrycznymi lub energia z cewek thumiacych
drgania wahliwie umocowanych akumulatoréw. Cewki te wraz z
masg akumulatoréw moga stuzy¢ jako pochfaniacze drgaf w ro-
werach resorowanych, szczegblnie o tzw. konstrukcji poziomej,
ktére znacznie utatwiaja rozwijanie wigkszych przyspieszen i pred-
kosci, zwiekszajac komfort i zasieg jazdy.

ZATRZYMYWANIE LUB ROZPEDZANIE

Aby rower zatrzymac lub nim ruszy¢, potrzeba znacznego wy-
sitku lub duzego wydatku energii z akumulatora. Od poczatku hi-
storii roweru konstruktorzy usifowali rozwiaza¢ ten problem szu-
kajac najbardziej efektywnego sposobu przekazywania napedu uta-
twiajacego ruszanie lub pokonywanie przeszkéd. Rozwigzanie musi
by¢ proste, tanie, niezawodne i trwate. Jednym z pierwszych byto
wykorzystanie owalnych két czynnych w przekfadni taficuchowej.
Prekursorem tej mysli byt A. Sharp, ktéry w 1896 r. stwierdzit po
analizie, ze najbardziej efektywne jest takie ustawienie korb w sto-
sunku do czynnego kofa taricuchowego, aby mata o owalu pokry-
wafa sie z osig korb. Dalsze analizy két owalnych dotycza aspek-
téw biomechanicznych (np. R.PS. Han, M.A. Thomlinson i Y.S. Tua,
1991 r.). Dane dotyczace dfugosci odcinkéw koriczyn (udo, pod-
udzie, stopa), ich masy i momenty bezwtadnoéci zaczerpnieto z
prac M.L. Hulla z lat 80. XX w. zawierajacych wyniki pomiaréw
antropometrycznych. W trakcie badar zbudowano algorytm pro-
jektowania ksztattu kofa napedowego. Obiektem wyjsciowym bylo
klasyczne zebate koto faricuchowe, ktéremu po dokonaniu opty-
malizacji nadano nieregularny profil.

Poddany wygladzaniu, przybrat posta¢ zblizong do elipsy. Jednak-
ze ustawienie korb nie pokrywafo sie ani z mafg, ani z duza osig otrzy-
manego profilu. Taki ukfad: korba-kolo taficuchowe sprawia, ze w
lepszy sposéb wykorzystuje sie site, z jaka pedaiuje rowerzysta. Usta-
wienie korb wyprzedza o kat 30° mata o$ profilu. W pofozeniu korb
30-100° do pionu koto taficuchowe pracuje na czesci, gdzie promien
jest najmniejszy. W potozeniu miedzy 110 a 180° rowerzysta przykfa-
da najwickszg sife, koto pracuje w zakresie wigkszych promieni. W
ten sposéb najefektywniej wykorzystano site nog rowerzysty.

WADY PRZERZUTEK

Przede wszystkim — brak mozliwosci zmiany biegu na postoju,
wezesniejsze ustawianie biegu przy ruszaniu z miejsca, jesli ma sie
to odbyé na mniejszym przefozeniu kinematycznym. W wypadku
przektadni zebatych wadami sg znaczne opory ruchu oraz niewielka
liczba biegéw. W przypadku obydwu systeméw zmiany przetoze-
nia konieczne jest réwniez stosowanie manetek, a wiec reczna zmia-

na przefozenia oraz - co najistotniejsze — zmiana skokowa. W celu
racjonalnego wydatkowania energii najlepsza jest zmiana ciagla
przetozenia miedzy Zrédiem energii a kotami napedzanego pojaz-
du. Znane przekfadnie o ciaglej regulacji przetozenia nie nadaja
sie do napedu w rowerach z powodu ich niskiej sprawnosci oraz
znacznych rozmiaréw.

CIAGLA REGULACJA PRZELOZENIA

taricuchowa ciagfa regulacja przefozenia zdafa praktycznie préby
w rowerze (C. Koziarski. Patent PL 170606) i ulatwia rozpedzanie
roweru miesniami. Na bazie tej przekfadni opracowano rozwiaza-
nie pozwalajgce na pokonanie prawie kazdej przeszkody. Opraco-
wano tez roziaczng przekiadnie zebata o duzym przetozeniu na
jednym stopniu, ktéra pozwala na stosowanie silnikéw elektrycz-
nych o duzej predkoéci obrotowej, zapewniajac przy tym duza
sprawnos¢ przekazywania energii. Przektadnie te zastosowane w
nowych konstrukcjach roweréw w znacznym stopniu powinny
zwigkszy¢ mozliwose wykorzystania proponowanych napedow.
Powinno to w sumie zapewni¢ mozliwoé¢ doréwnywania samo-
chodom, zwlaszcza w sprawnoéci poruszania sie po osiedlach.
Unikniemy przy tym wad samochodéw i jednosladéw spalinowych.

Dokoriczenie w_nastepnym numerze
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Zaktad Budowy Pojazdéw Samochodowych Sp. z o.0.
58-530 Kowary, ul. Zamkowa 9
www.kempf.pl, www.kempf.pl
e-mail: golab@kempf.pl
tel. +48 695630551, tel./fax +48/32/3814120

Oferujemy specjalistyczne ustugi w zakresie:

s giecie blach prasg krawedziowg o nacisku
800 ton do 9.500 /10.000/ mm dtugosci
i 15 mm grubosci

e ciecie laserowe elementow z aluminium
i stali o wymiarach 2.500 mm x 12.000 mm

s spawanie konstrukcji stalowych i aluminiowych
» wykonywanie muld aluminiowych i stalowych
s wykonywanie zabudéw wszelkich typow

na podwoziach samochodéw ciezarowych
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